


ProcC se zrovna na tohle ptat?

Cyklistika se stava nezbytnou soucasti moderniho zivota v mnoha méstech po celém svété. Tento
fenomén se nevyhyba ani Brnu, kde stale vice lidi voli kolo jako dopravni prostiedek do prace,
za zabavou i nakupy.

Ve mésté, kde se dobfe Zije, musi byt cyklisticka doprava bezpec¢na a dostupna vsem. Podminky
pro jizdu na kole v8ak maji v Brné do tohoto optimalniho stavu daleko. Sice usilujeme o jejich

zlepsSeni jiz nyni, ale chceme mit do budoucna i novy plan —novou Cyklostrategii mésta . Ta

voewv o/

Bez nazoru verejnosti bychom se ale pfi tvorbé této dlleZité strategie neobesli, a proto jsme na
jare roku 2024 oslovili obyvatele Brna a pozadali je o vyplnéni ankety. Zapojit se mohl kdokoliv —
bez ohledu na to, zda na kole v Brné jezdi, nebo ne. Odpovédi nam pomohly s podrobnou
analyzou soucasného stavu a staly se odrazovym mistkem pro navrhovou C¢ast nové

Cyklostrategie Brna, kterou zpracovava Odbor dopravy Magistratu mésta Brna.
Jak a koho se ptat?

Uplné poprvé jsme pro sbér dat vyuZili nastroj tzv. méstskych anket na portdlu Dame na vas .

Jedna se 0 novy nastroj mésta Brna urceny ke sbéru informaci od obyvatel a ma podobu on-line
dotaznikového Setreni.

Anketa byla uréena pro vSechny obyvatele Brna a zejména ty, kterym neni budoucnost
cyklodopravy v Brné lhostejnd. O svoje zkuSenosti se tak mohl podélit kazdy.

Anketa byla zcelaanonymni a respondenti byli dopfedu upozornéni, Zze bude pomérné
rozsahla. Dotaznik obsahoval celou fadu uzavienych i polouzavienych otédzek a diky mapovym
otazkam méli respondenti pfileZitost také presné ukézat na mista, kterd povaZzuji z hlediska

cyklodopravy za problematicka, nebo naopak za bezpecéna a citi se tam dobre.
A kdo se zapojil?

Anketu vyplnilo celkem 3 114 respondentl a respondentek, kterym velmi dékujeme. Mit
vzorek velky pfes tfi tisice zapojenych je Uspéch a ukazuje to, Ze téma cyklodopravy je v Brné
dlouhodobé palcivé.

Ale nezZ prejdeme k vysledk(im, jesté si dovolime kratké okénko o anketé jako o néstroji sbéru dat.
Vysledky kazdé (i této) ankety jsou zajimavym a dlleZitym ndhledem do dané problematiky o¢ima
vefejnosti, pfesto je nemUizZeme zobecnit na celou populaci (v nasem pfipadé na vSechny
obyvatele Brna). Pro¢? ProtoZe se nejedna o reprezentativni Setfeni ¢i prlizkum. Anketa obecné
kritictéjsi. Nevyhodou ankety tak je, Ze ji vyplni jenom ¢€ést z téch, kterym je uréena. Vysledky

ankety tedy nelze povaZovat za reprezentativni vyzkum urcité populace, napfiklad vSech obyvatel


https://brnoinmotion.cz/cyklodoprava/
https://ankety.damenavas.cz/
https://damenavas.cz/

meésta. | tak se vSak jedna o velmi cennou zpétnou vazbu, ktera umozni lepsi (nejen) strategické
planovani.

Pojdme se ted kratce zastavit u toho, kdo se do cykloankety zapojil. Z hlediska demografickych
charakteristik prevazovali mezi odpovidajicimi muzi (71 %), Zen bylo v souboru 27 %. Setfeni se
zUcastnily o néco vice spiSe mladsi vékové skupiny — 7 z 10 respondentd bylo mladsi nez 45 let,
nejvice respondentd mélo 30 az 44 let (50 %). NejmladsSimu respondentovi bylo 13 let. Déti a
teenagefi se tak do ankety také zapojili, ale nutno Fict, Ze 95 % vzorku tvofili zletili respondenti.
Nejstarsi osobé bylo 81 let. Z hlediska vzdélanostni struktury se ankety pfevazné ucastnili lidé
alespon s maturitou: 71 % respondentd mélo ukoncéené vysokoskolské vzdélani (tedy titul Bc.,
nebo Mgr.) a 23 % odpovidajicich mélo Uplné stfedni vzdélani s maturitou. Z hlediska
ekonomické aktivity prevaZovali ekonomicky aktivni lidé (87 %). Studentl bylo v souboru 8 % a
2 % pak tvofili lidé v dlichodu.

Je§té kratka poznamka k sloZzeni souboru: obloukem se vratme ktomu, co bylo fe¢eno o odstavec
vySe (tedy ze z hlediska metody se jednalo o anketu a ta vice vybizi k vyplnéni ur€itou ¢ast
populace). Na zakladé toho, kdo se do této ankety zapojil, nesmime dojit k zjednoduSujicimu
zaveéru, ze na kole v Brné jezdi hlavné muzi vyssiho vzdélani a mladsiho véku.

Zpét k dalsim charakteristikam: 9 z 10 odpovidajicich Zije v Brné, nejvice respondentl (21 %) je
z MC Brno-stied, 12 % z MC Brno-sever, 9 % z Kralova Pole, 6 % ze Zaboviesk (dalsi MC uz maiji
zastoupeni ve vzorku pod 5 %).

Podivejme se na nas soubor respondent(l i dalsi, tentokrat automobilovou optikou: 9z 10 vlastni
fidicské opravnéni a tfi étvrtiny jezdi v Brné i autem (at uz jako fidi¢ anebo jako spolucestuijici).
Jedna Gtvrtina respondent(l tak auto v Brné nevyuziva.

Vztah k jizdé na kole

Zajimal nas vztah k jizdé na kole, a to pfimo v Brné. Nejprve se tedy podivejme na to, zda
respondenti viibec jezdi na kole, respektive, zda jezdi na kole v Brné.

Na kole po Brné jezdi vice jak Ctyfi pétiny odpovidajicich (82,3 %, tj. slou¢ené odpovédi "jezdim v
Brné i mimo Brno" a "jezdim jen v Brné") a necela jedna pétina kolo v Brné nepouziva (17,7 %, tj.
slou¢ené odpovédi "jezdim jen mimo Brno" a "na kole nejezdim"). Potvrdila se tak hypotéza, ze o
anketu budou mit zdjem zainteresované osoby, tedy takové, co maji k jizdé na kole (v Brné) vztah.

Nicméné zapoijili se i ti, ktefi na kole (tedy ani mimo Brno) nejezdi viibec - ti tvofili 6 % souboru.



Jezdite nékdy na kole?
N=3114

6%

@ Ano, jezdimv Brnéimimo Brno @ Ano, ale jezdim jen mimo Brno Ang, jezdim jenv Brné

@® Ne, na kole nejezdim

Za druhé se podivejme na obecny postoj k pouzivani jizdniho kola. Pozitivni postoj deklaruje
velky podil respondent( (84,4 %), neutralni stanovisko zaujima 7 % osob v souboru a negativné se
vUci kolu vymezilo 8,6 % respondentl. Na postoj k vyuzivani kola nema vliv to, zda byl respondent
muz Ci Zena nebo jak byl stary (s vékem se pouze mirné zvySuje podil téch, ktefi maji ke kolu
neutralni postoj). O néco vyssi podil vici kolu pozitivné naladénych nalezneme ve skupiné osob
narodic¢ovské dovolené ¢ivdomacnosti a také mezi nezaméstnanymi. Vice naklonénych vici kolu
je také ve skupiné téch, ktefi v Brné na kole skute¢né jezdi. Ve skupiné osob v dlchodu pak
nalezneme uzZ i na zakladé vySe feceného vysSi podil téch, ktefi maji k vyuzivani kola neutralni
postoj. Neprekvapivé nizsi podil viéi kolu pozitivné naladénych osob najdeme ve skupiné v
Brné na kole nejezdicich (z nich ma v této skupiné ke kolu pozitivni vztah "jen" 57 % a 28 % ma ke

kolu vztah negativni).).



Jaky je vas obecny postoj k pouzivani jizdniho kola jako
dopravniho prostredku ve mésté?

N=3114

2%

@ velmi pozitivni @ spiSe pozitivni neutrdlni @ spidenegativni @ velmi negativni

Vyznam cykloinfrastruktury

Na Uvod dotazniku respondenti posuzovali dlleZitost 22 opatfeni a prvkl cykloinfrastruktury. Za
povazuje za velmi a spiSe dllezité) a "cyklopodjezdy pod zatizenymi komunikacemi" (93 %).
Dalsi poloZky jiz nedosahly takového vyznamu: "smiSené stezky pro chodce a cyklisty (bez
aut)" povazuje za velmi a spiSe dulezité (77 % respondentd), "cyklopruhy vyznacené na
vozovce/komunikaci" povazuje za velmi a spiSe dllezit¢é 76 % respondentd,
"cykloobousmeérky (v jednosmérkach)" 75 % a "stojany na kola" povazuje za velmi a spiSe
dilezité 74 % respondentd. Relativné vysoky vyznam je pfikladan vyznamu "kampani na podporu
cyklodopravy a ohleduplného chovani", kdy 69 % respondent(l toto povaZuje za velmi a spiSe

dalezité.



DileZitost cykloinfrastruktury

N=3114
navaznost a spojitost cykloopatfeni (napf.
cyklostezky, cyklopruhy) v komunikaéni si...
cyklopodjezdy pod zatizenymi
komunikacemi
cykloobousmérky (v jednosmérkach)
cyklopruhy vyznacend na
vozovee/komunikaci
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Jedno zrelativné Castych infrastrukturnich opatfenije "piktogramovy koridor na vozovce (pouze
symbol kola bez ¢ary)". Dllezitost tohoto opatfeni je pro respondenty vyznamné niz$i nez
napfiklad u vySe zminénych cyklopruhl vyznacenych na komunikaci, stale vSak prevaZuje
dilezZitost nad neddleZitosti (45 % respondent( je povaZuje za velmi a spiSe dalezité a 33 % za

spise ¢i zcela nedllezité).



Z opacného poélu hodnoceni: nejmensi vyznam maji pro respondenty "sdilené
elektrokolobézky", které povazuje za spiSe Ci zcela nedllezité 59 % respondentl a "vefejné

dobijeci stanice pro elektrokola", které hodnoti jako nedllezité 48 % respondentu.
Profil cyklisty

V této Casti analyzy se budeme zabyvat jen témi, ktefi jezdi v Brné na kole. Nezajimaji nas v tuto
chvili ti, ktefi jezdi na kole jen mimo Brno, nebo ti, co na kole nejezdiviibec. Brnénskych cyklisti
a cyklistek bylo v souboru celkem 2 564. Tento pocet osob tedy tvofi zéklad, ke kterému se
vztahuji nasledujici podily.

Nejprve se podivejme na to, na jakych kolech &i analogickych dopravnich prostfedcich se tyto
osoby po Brné pohybuji. Polovina vyuziva horské kolo a jemu podobna kola (MTB, XC, HT, DH
apod.). Dalsi velmi ¢etnou kategorii je silniéni kolo (klasické, gravel, fixed gear apod.), které
vyuziva vice jak jedna tfetina. V oblibenosti nadsleduje trekingové kolo (26 %), dale jsou to sdilena
kola (23 %) a méstska kola (14 %). Kolobézku vyuziva 9 %.

Respondenti mohli také specifikovat ve volné odpovédi jeSté dalSi alternativni dopravni
prostfedky. Mezi témito odpovédmi se objevila (1.) rizna "elektrovozitka", jako je napf. elektro
longboard a elektroskateboard Ci elektrotfikolka, (2.) manualni (tedy neelektrické) jednokolky, (3.)

neelektrické longboardy a skateboardy, (4.) in-line brusle.

Na jakém kole ¢i obdobném dopravnim prostredku
po Brné jezdite? N=2564

horské kolo (MTB, XC, HT, OH apeod. }
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apod.)
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kaolobézka

elektroholo

sdilana elektrokolobeika

viastni elektrokolobézka

jiné (napf. thikolka, monowheel, lehokolo)

brusle
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Z hlediska ro¢niho obdobi pfevazuji v souboru ti, ktefi jezdi od jara do podzimu (54 %), 39 % je
téch, ktefi jezdi celoro¢né, tedy vcetné zimy, a 7 % jezdi pouze v lété. Neprekvapi, ze zatimco

celoro¢né jezdi 43 % muzd, z Zen je to 27 %.

V jakém ro¢énim obdobi na kole v Brné obvykle jezdite?
N=2564

0%s

@ celoroéng, vitstngzimy @ od jara do podzimu, mime zimu @ pouze v hlavni letni sezdné
® jindy/jinak
Z hlediska frekvence vyuzivani cyklodopravy prevazuji ti, ktefi jezdi jednou nebo nékolikrat tydné

(57 %), 23 % jezdi kazdy den a jednou nebo nékolikrat za mésic jezdi 16 % z "brnénskych cyklistd

a cyklistek".



Jak €asto v Brné vyuzivate kolo (ve svém
cyklistickém obdobi)?

N=2558

@ lkaidyden @ jednou nebe nékolikrat tydns jednou nebo nékelikrat za mésic @ nékoelikrat do roka

s s

Otéazka Jaky je hlavni ucel ¢i divod, proé v Brné vyuzivate kolo? byla v dotazniku jako jedna z
mala povinna a bylo mozné vybrat jen jednu odpovéd. Nejvice uvadénym diivodem vyuziti kola (Ci
obdobného dopravniho prostiedku) je, Ze se jedna o zpasob dopravy. Dvé tfetiny "brnénskych
cyklistl a cyklistek" totiZz uvedly, Ze hlavnim ddvodem &i Gc¢elem vyuZiti kola je "cesta do prace /
Skoly / za sluzbami / za rodinou / zdbavou apod.". Pro rekreaci vyuZziva kolo neceld jedna tfetina
odpovidajicich (28 %). Ostatni dlivody jsou jiZ zanedbatelné. Na volbu hlavniho ddvodu nema vliv
pohlavi anebo ekonomicka aktivita, z hlediska vzdélani se pak ukazuje, Ze s rostoucim vzdélanim
roste podiltéch, jejichz hlavni dlivod je pravé pfeprava, a naopak klesa podil téch, pro které je jizda

na kole rekreace.



Jaky je hlavni uéel &i duvod, pro€ v Brné vyuZivate kolo?
N=2564
.

~66%

@ cesty do préce [ Skoly [ za sluZbami / za rodinou [ zabavou apod. @ rekreacni jizda
0 wikonnostni cyklistika [ ] isem kuryr — kolo (kolob&Zku, monowheel) vywuZivam k praci
@ jiny hlavni ddvod/ Gl

Zajimala nas i obvykla délka jedné cesty za hlavnim tcéelem. Respondenti méli odpovidat
¢iselnym Udajem na otazku Kolik kilometri ma jedna obvykla jizda za timto ucéelem? Po
uspofadani odpovédi do intervalll se ukazuje, Ze cesty jsou pomérné rovnomeérné rozloZzeny mezi

4 kategorie, jak ukazuje nésledujici graf.



Obvykla délka jedné cesty za hlavnim uéelem
N=2564

26 %

do 5 km &-10 km 11-20 km 21-50 km vice neZ 50 km

Analyza délky cest podle hlavniho Géelu cest ukazuje, Ze jejich tfetina, kdy je hlavnim ddvodem
cesta do prace ¢i Skoly, méfi do 5 km, jedna tfetina cest ma 6-10 km, jedna pétina méfi 11-20
km a jedna desetina 21-50 km. Po o¢isténi od (vysokych) hodnot nad 50 km je pramér jedné cesty
"do prace" 11 km. U rekreacnich jizd jsou cesty delSi: tam spada jedna polovina cest do intervalu
21-50 km, vice jak jedna pétina do intervalu 11-20 km a necela jedna desetina se pohybuje mezi

6 a 10 km. Po ocisténi od (vysokych) hodnot nad 100 km je priimér jedné "rekreacni" jizdy 31 km.
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Obvykla délka jedné cesty podle hlavniho Géelu cesty

N=2564

cesty do prace [ koly [ za sluZbami [ za
rodinou / Zabavou apod.

rekreatni jizda

vykonnostni cyklistika

jsem kuryr — kolo (kolob&Zku,
monowhesl) vyuZivam k praci
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® doS5km @ 6-10km @ 11-20km @ 21-50km @ vice ne2 50km
A kolik kilometra lidé v priméru za timto hlavnim Gc¢elem cest najezdi za jeden tyden? Nejvétsi

podil respondentl (32 %) uvedl hodnoty spadajici do kategorie 26-50 km, obdobné podily
respondentt (29 %, respektive 28 %) pak ziskaly kategorie 1-25 km a 51-100 km.
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Délka cest za hlavnim uéelem cesty za 1 tyden
N=2436

35%
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1-25 km 26-50 km 51-100 km 101-250 251 a vice km

RozloZeni délky cest za tyden podle hlavniho Géelu cest, ukazuje nasledujic graf.

Prumérna délka cest za jeden tyden podle hlavniho Géelu cest

N=2436

cesty do prace / Ekoly / za sluZbami [ za
rodinou / zabavou apod.

rekreatni jizda

vykonnostni cyklistika

jsem kuryr — kolo (kolob&Zku,
monowheel) vyuZivam k praci
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Jedna véc je ucel cesty, druha je osobni motivace pro vyuziti kola (¢i obdobného dopravniho
prostifedku). U této otazky vybirali respondenti z vice moznosti odpovédi. Pro 8 z 10 brnénskych
cyklistl je jizda dobra pfilezitost, jak zlepSit svou fyzi¢ku, pro 7 z 10 je to zabava a rekreace, pro
obdobny podil je jizda na kole rychla a operativni. Pro 6 z 10 je to sou¢ast zdravého zivotniho stylu
a obdobny podil vnima u jizdy na kole ohleduplnost k Zivotnimu prostiedi. Méné nez polovina

uvedla jako osobni motivaci to, Ze jizda na kole je levna (48 %) a ze je pohodlna (33 %).

Jaka je vase osobni motivace pro jizdu na kole?
MN=2564

Zlepéuji svou fyzickou kondici.
Je to zabava a rekreace.

Je to rychlé a operativni.

Je to soucdst mého zdravého
Zivotniho stylu.

Setfim Zivotni prostfedi.
Je to levne.
Je to pohodlne.

Mam jinou motivaci.
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Pro ty, ktefi si nevybrali z pfeddefinovanych odpovédi, byla v dotazniku mozZnost doplnit dalsi
osobni motivace pomocivolné odpovédi. To vyuzilo celkem 70 respondent(. Po kategorizaci lze
odpovédi seskupit do tfi vzajemné se prolinajicich oblasti:
1. Snizeni automobilového zatizeni mésta a zlepSeni méstského prostredi
("ZlepSeni dopravni situace - 1 Elovék na kole na cyklostezce nezatéZuje jako 1 samotny
Clovék v auté” / "SniZzeni zvukové emise ve méesté. Ruch mésta je vlastné ruch aut." /
"Mesta su prepchaté autami. Moderni ludia a moderné mesta sa zamieravaju na verejnu
a cyklodopravu.").
2. Prakti¢nost, dostupnost, flexibilita ("Po Brné se autem ani MHD ned3, je to

nejmensizlo."/ "Vyhnout se kolonam vzniklym kvili rekonstrukcim."/ "Doprava tam, kam

13



MHD nejezdi" / "Nemusim rfeSit parkovani pro auto."” / "Nejmensi zabor vefejného
prostranstvi, nejmensi zabor pozemni komunikace (prosté nejmin prekazi)").
3. Osobni dlivody spojené s fyzickou a psychickou kondici ("psychicka hygiena
pred a po praci"/ "rekreace cestou do prdace, kochani fekou, méné lidi cestou do prace"/
"Vést déti ke sportu.”/ "Mam sva kola rad."/ "Soutéz Do prace na kole.")
Zastavme se jesté u praktickych okolnosti jizd brnénskych cyklistll a cyklistek. Maji lidé moznost
parkovat svoje kola (¢i obdobné prostiedky)? Polovina respondentll ma moznost bezpe¢ného
a komfortniho parkovani kol (at uz doma nebo v cili své cesty — napf. v praci nebo ve Skole). Doma
tato mozZnost schazi jedné pétiné brnénskych cyklistll (19 %) a v préci ¢i Skole (¢i obecné v cili

obvyklych cest) nema moZznost parkovat svoje kola 13 % z téch, ktefi v Brné pouZzivaji kolo.

Moznost zaparkovat kolo

N=2564

50 %
40 %
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10 %

20% 2.3%

0 52.3% 26.7 % 19.0 % .

ano, bezpeénéa  ano - ale s vyhradami ne, NEmMam neodpovédélo

komfortné

bydlisie @ pracovits/Skola

Dalsi otazkou, ktera nas zajimala, bylo vyuzivani cyklistické helmy. Tfi Ctvrtiny (77 %) ji vyuzivaji
vzdycky, 15 % nékdy ano a nékdy ne a 8 % helmu nevyuZzivd. O néco vysSi podil osob vyuzivajicich
helmu vZdycky nalezneme u rekreacCnich cyklistd a vykonnostnich cyklistd, ktefi nosi vzdycky
helmu témeér vSichni. O néco méné nez celek nosi (vzdycky) helmu lidé ve vékové kategorii do 29

let (64 %), studenti (61 %) a (celkem nepfekvapiveé) ti, ktefi pravidelné vyuzivaji sdilené kola (48 %).
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Vyuzivate helmu?
N=2559

@ ano,vidycky @ jak kdy, nEkdy ano, nékdy ne @ ne

Na konec kapitoly "Profil cyklisty" jsme se ptali na vyuzivani aplikaci zaznamenavajicich trasu.
6 z 10 brnénskych cyklistl a cyklistek aplikace vyuZivaji vidycky nebo alespor obc¢as. O néco
méné oproti celku aplikace vyuzivaji Zeny, osoby na rodi¢ovské dovolené (coz jsou praveé vétSinou

Zeny) a lidé v dlichodu, respektive osoby ve véku 60-74 let.
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Pouzivate néjakou aplikaci, ktera zaznamenava vasi trasu?
N=2564

[ %]
oa

® zno, vidycky @ ano, obéaz O ne

Kde se lidé citi na kole bezpecné?

Respondenti méli moZnost oznacit v mapé az 10 mist, kde se citi na kole dobfe a bezpecné.
Celkem bylo od brnénskych cyklistt a cyklistek sesbirdano 9 322 bod( a jejich rozmisténi vidite na

néasledujici shlukové mapé.
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Bezpecna mista konkrétné:

1. Cyklostezka podél feky Svratky a feky Svitavy, Marianské udoli, trasa podél
Ponavky k Zamilovanému hajku.
2.

Novy podjezd pod ulici Hladikova ("Jsem nadSena z podjezdu na ulici Hladikova.

Velmi mi to zjednodusilo prfejezd této ulice a pocit bezpecije k nezaplaceni.”).

3. Prostor kolem Technologického parku v Kralové Poli.

4., Areal Nové Zbrojovky, kde je malo konfliktnich mist.

5. Konkrétni mista s omezenym pfistupem automobill (napf. Luzanky, nameésti
Svobody).

6. Specifické cyklostezky/trasy: ulice Kralovopolska, Dobrovského, Botanicka,

Chodska, Kfizikova.

Bezpecéna mista obecné:
1. Cyklostezky vedouci oddélené od automobilové dopravy.
2. Podjezdy a nadjezdy pro cyklisty umozZnujici bezpeéné prekonani frekventovanych

silnic a kfizovatek.

3. Siroké a dobie udrzované cyklopruhy, které jsou jasné oddéleny od pruhé pro
automobily.
4., Zbény s omezenym nebo zakdzanym vjezdem aut.

Kde se lidé na kole citi ohrozeni?
Respondenti méli moznost oznacit v mapé az 10 mist, kde se citi na kole ohrozeni. Celkem bylo

od brnénskych cyklistl a cyklistek sesbirano 11 621 bodt ukazujicich na problémova mista.
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TFi nejvétsi problémy obecné:
1. Spatny stav povrchi:
o Respondenti C¢asto zminovali Spatny stav povrch( na rlznych ulicich a

cyklostezkach. Napfiklad povrch na ulici Pekafska byl oznacen jako "utrpeni pro kolo i
nervy v obou smérech" a popisovan jako velmi nerovny (navic s rizikem oteviranych dvefi
od parkujicich aut).
o Dalsi problematické oblasti zahrnuji ulici Udolni, kde je kombinace nerovného
povrchu, tramvajovych koleji a zaparkovanych aut, a ulici BeneSova, ktera je v "nejhorsim
stavu v centru”.
o Okraje komunikaci jsou navic Spatné udrzované (riziko padu, ¢i defektu).

2. Parkovani aut v cyklopruzich a na cyklostezkach:
o Velky problém pfedstavuje parkovani aut v cyklopruzich, coz nuti cyklisty vyhybat
se témto prekazkam, Casto do provozu aut. Napfiklad na ulici Kounicova slouzi
cyklopruhy podle respondentt jako odstavné parkovani pro auta.
o Tento problém je rozS§ifeny po celém Brné, napfiklad na ulici Lidicka a Videnska,
kde auta parkuji v cyklopruzich na "blikacky" a cyklisté musi nebezpecné objizdét
zaparkovana auta.

3. Nedostateéna a nespojita infrastruktura:
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o V nékterych smérech cykloinfrastruktura Uplné chybi ["Na ulici Kfenova: ve sméru
Lisen - centrum (ndadrazi) neznam jinou mozZnost nez jizdu po ulici Kfenova. Jizda na kole
po Kfenové je nevyhovujici pro vsechny uéastniky provozu."]

° Mnoho respondent( si stéZovalo na nespojitost cyklotras, kde cyklostezky nahle
kon¢i bez navaznosti, coz nuti cyklisty vstupovat do automobilového provozu
("Problémem jsou nenavazujici cyklopruhy a moznosti bezpecéného prujezdu krizovatek.")
o Dalsim pfikladem je kfizovatka na Dornychu s Kfenovou, kde chybi jakakoliv
opatfeni pro cyklisty, coZ tuto oblast ¢ini extrémné nebezpecnou.

Problémové lokality (dle komentait):

Usek Kienova-Olomoucka:

o Nejasna trasa a chybéjici cyklopruhy.
o Problém s prejizdénim viceproudych komunikaci (kfizeni Kfenové s cyklostezkou
podél Svitavy).

Pellicova ulice a okoli Spilberku:
o Problematika nutnosti jizdy v protisméru, nebo na chodniku.
o Potfeba propojky pres park.
Usek Hlinky - Mendlovo namésti - Nové Sady:
o Frekventované komunikace bez kontinualni cyklostezky.
o Chybéjici navaznost cyklopruh( a cykloopatreni.

Ulice Kolisté, Cejl, Kfenova, tf. Milady Horakové, Drobného, Pionyrska, Kotlarska:

o Frekventované komunikace bez vyhrazenych cyklopruhd.

. Uzké jizdni pruhy.

o Problémy s nelegalnim/tolerovanym parkovanim aut a blokovanim bezpec¢né jizdy
cyklista.

Nadrazni a okoli hlavniho vlakového nadrazi:

o Nedostatecna infrastruktura pro cyklisty, problémy s parkovanim kol.

o Neexistence propojeni centra mésta s oblasti kolem Varikovky (VlInéna, Mlynska
apod.).

o Neprehledny prostor, riziko stfetu s auty, chodci i tramvajemi/kolejemi.

Grohova ulice a Uvoz:

o SmiSeny provoz s tézkymi vozidly a MHD.

o Nedostate¢né oddéleni cyklistll od automobilového provozu.
Pisarecka kfizovatka a zastavka MHD Anthropos:

o KFizeni frekventované silnice.

o Potfeba vybudovat podjezd pro cyklisty a propojku pfes park.
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K¥izovatka Cernovicka a Olomoucka:
o Neprehledné znaceni a chybéjici cyklopruhy.
o Navrhované sloupky a dopravni znaceni.

usek Vinohrady-Slatina:
o Chybéjici cyklostezka a Spatny chodnik.
o Nutnost zlegalizovani chodniku jako cyklostezky ("Jedovnické od spalovny k
NovoliSernské: velky provoz aut, chodnik je dost Siroky, jizda na kole by zde nikomu
nevadila, ale je v dezolatnim stavu — spary mezi pasy asfaltu cca 20cm - na silniéni kolo
nelze pouZzit.")

Ulice Lidicka:
o Cyklisté jsou ¢asto ohrozeni auty parkujicimi v cyklopruhu.

Udolni a Rasinova, Hybesova a Pekaiska:
o Problémy s tramvajovymi kolejemi, nedostatecny prostor pro cyklisty.
o Nerovny povrch, riziko kolize kv(li parkovani aut.

Minska a Horova
o Nebezpeci "dooringu" (tj. kolize jedouciho cyklisty s oteviranymi dvefmi od auta).
° Vysoka rychlost automobild.

Krenova a KaStanova:
o Frekventované kfiZzovatky, potfeba podjezd( a semaford.

Kounicova a Nové sady:

o Nedostatecna infrastruktura, problém s parkujicimi auty.
Videnska:
o Chybéjici cyklopruhy, vysoka rychlost automobild.

Jedovnicka a Knini¢éska:

o Vysoka rychlost automobilll, nebezpeéné podminky pro cyklisty.
ZkusSenosti s cykloprovozem
Denni doba a pocasi jsou rozhodujicimi faktory pro jizdu na kole, 76 % odpovidajicich pfipousti
jejich vliv. Pokud se podivame na rozlozeni odpovédi podle pohlavi respondenta, pocasi a denni

doba je vice rozhodujici pro Zeny (vliv poc¢asi deklaruje 81 % Zen oproti 74 % muz().
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Ma na vase rozhodnuti jet po Brné na kole vliv pocasi ¢i denni
doba? N=2383

®zo @ne

Podivame-li se na "klimatické a fyzikalni" podminky, za kterych lidé na kolo nesednou,
neprekvapivé je na prvnim misté led ¢€i naledi, které od jizdy odrazuje vétSinu (85 % z téch, na
jejichz rozhodnuti ma vliv poc¢asi a denni doba). S uréitym odstupem se pak fadi dalSi nepfiznivé
podminky, jako je zima pod 0 °C (60 %), dale dést a mokro (53 %). DalSi okolnosti uz odradi jen
mensi ¢ast z téch, ktefi pfipousti, Ze maiji tyto okolnosti vliv na jejich rozhodnuti vyrazit na kole

(takovych bylo v souboru "brnénskych cyklistd a cyklistek" celkem 1810, tedy N=1810).
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Na kolo nesednu, kdyz je v Brné:
N=1810

led/naledi

zima (cca pod 0 °C)

déif a mokro

chladno (cca pod 10 =C)

tmafEero

vetrno

horko {cca nad 30 =C)

O] 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%

V oblasti cykloinfrastruktury v Brné zname jeji charakteristiky — nespojitost, snizena kvalita
povrchi, nelogi¢nost vedeni tras, terénni bariéry apod. Jak ale infrastrukturu vnimaiji uZivatelé, jak
ji cyklisté pouZivaji, je pro né dalezita pfi volbé cesty a co jim nejvice vadi? Dalsi z poloZzenych
otazek se proto tykala okolnosti jizd a ptala se na rozhodujici faktory pro vybér konkrétni trasy.
Otézka znéla "Co je pro vas hlavnim a rozhodujicim faktorem pfi volbé konkrétni trasy po
faktorem, ktery vybralo 8 z 10 respondent( je poloZzka "maélo aut a nizka intenzita provozu (trasa
bez ruSnych ulic a kfizovatek)". Na druhém misté respondenti nejCastéji vybirali polozku
"cykloinfrastruktura na trase (napf. oddélené cyklostezky Ci cyklopruhy, podjezdy apod.)", kterou
vybralo 72 % respondent(l. Dalsi faktory jiz vybrala méné nez jedna ctvrtina odpovidajicich.

Potvrzuje se tak opét vyznam bezpecné
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cykloinfrastruktury.

Co je pro vas hlavnim a rozhodujicim faktorem pfi volbé
konkrétni trasy po mésté na kole? N=2564

malo aut a nizka intenzita
provozu (trasa bez rugnych ulic...

cykloinfrastruktura na trase
(napf. odd&lené cyklostezky &i...

atraktivita trasy (hezke
prostfedi, kierym trasa vede)

tasova nendrotnost trasy (aby to
trvalo co moZna nejkratéi dobu)

povrch, dobra adriba a celkovy
stav trasy

maly sklon (trasa co nejmin do
kopce)

maélo chodci
kvalita ovzdusi

néco jiného

0] 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Ve volnych odpovédich, kterych bylo celkem 27, se daji kromé vySe uvedeného najit nasledujici

motivy:
o bezpecnost trasy,
° bezpecénost uloZeni kola,
° moznost vyuziti sdileného kola,
. absence semaford,
° cena parkovani,
° nalada,
o zavazadla a s kym se cestuje.
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Dulezitost bezpecéné jizdy podtrhuiji i frekvence odpovédi na nasledujici otazku: ProdluZzujete si
svoji trasu na kole tak, abyste mohl/a jet po lepSi a bezpe¢néjsi cesté?, kdy témér dvé pétiny
takto ¢inivzdycky a témér tfi pétiny respondentl alespon obc¢as. Ukazuje se, Ze natoto rozhodnuti

nemaji vliv ani pohlavi, ani dalSi demografické ukazatele, jako je vék nebo ekonomicka aktivita.

Prodluzujete si svoji trasu na kole tak, abyste mohl/a jet po
lepsi a bezpe€néjsi cesté? N=2541

® anc, vidycky @ anc, obas @ ne, jedu vidy co mofna nejkratii cestou

Incidenty a porusovani predpist
Vime, ze pohybovat se na kole po Brné neni atraktivni, pohodlné a bezpeCné (viz napf.

vystupy prizkumu o vnimani pocitu bezpeci v Brné z roku 2022 ). Nebylo tedy nasi snahou se na

tyto véci znovu ptat. Vime, Ze mame co zlepSovat. Zajima nas ale, jak je situace vazna. Zajimali
jsme se proto i o konflikty s jinymi Gc¢astniky provozu — dochazi mezi cyklisty a ostatnimi i¢astniky
ke konfliktiim? Jaké maiji brnénsti cyklisté zkusenosti s verbalnim konfliktem nebo agresivnim
chovanim vici nim?

Incidenty a konflikty

V dotazniku byla poloZena nésledujici otdzka, kdy respondenti méli moznost vybrat vice variant
odpovédi: P¥i jizdé na kole dochazi ¢as od ¢asu ke konfliktiim s fidi¢i motorovych vozidel
(tedy aut, dodavek, autobust atd.). Jaka je vase zkuSenost? Které ze situaci se vam v Brné

v uplynulych dvou letech pfi jizdé na kole staly?
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Které ze situaci se vam vBrné pfi jizdé na kole staly?

N=2564

Byl/a jsem omezen/a neohleduplnym
stylem jizdy.

Byl/a jsem ohroZen/a agresivnim
stylem jizdy.

Mékdo z vozidla na mé zaltodil
verbalné & gestem.

Ja =am/a jsem omezil/a & ohrozilfa
konkrétni vozidlo svym stylem jizdy.

Stal s2 mi jesté jiny typ konfliktu [
nepfijemné situace.

J& sam/a jsem na nékoho z vozidla
zaltodil/a (verbélng, gestem, fyzicky).

Stala se mi dopravni nehoda.

MEkdo z vozidla na mé pfima zadtodil
fyzicky.

Zavinilfa jsem dopravni nehodu.

0

Jak vidime na grafu, nejbéznéjsi situaci, kterou zazily tfi ¢tvrtiny "brnénskych cyklist(l a cyklistek",
je, ze je nékdo omezil neohleduplnym stylem jizdy. OhroZeno agresivnim stylem jizdy jiz nékdy
bylo 60 % odpovidajicich a verbalni Utok ¢i Utok gestem pocitilo 40 % respondentd. S fyzickym
utokem se pak potkalo 5 % odpovidajicich. Respondenti pfipousti, Ze i oni sami se nékdy dopustili
nespravného jednani: 15 % omezilo Ci ohrozilo konkrétni vozidlo svym stylem jizdy, 8 % pfiznalo,
Ze na nékoho zvozidla zautocilo (verbalné, gestem, fyzicky) a necelé jedno procento respondent(
zavinilo dopravni nehodu. 8 % se stala dopravni nehoda. Jesté jiny typ konfliktu ¢i nepfijemné
situace uvedlo 10 % (tj. moZnost slovniho doplnéni vyuZilo 181 odpovidajicich).
Tito respondenti pak mohli popsat, o co se jednalo. Negativni zaZitky cyklistd zahrnuji rizné
formy agresivity, nebezpecné manévry a bezohlednost ze strany fidi¢d, chodcl i jinych cyklista.
Castymi problémy jsou také technické a infrastrukturni nedostatky, které zvysuiji riziko nehod a
nebezpecénych situaci. Pojdme se na volné odpovédi podivat a shrnout je do nékolika
spoleénych kategorii:

1. Agresivni motoristé ("Ostfikovace jsou téméf na dennim poradku." "Nékdo na mé

za jizdy z auta vylil dZus." / "Hozeny pfedmét z projizdéjiciho auta.")
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2. Technické parametry cyklostezek a komunikaci ("nebezpecné kanaly a
obrubniky"/"Dverni zéna, kdy se Fidi¢i neohlédnou a oteviou dvere tésné pred cyklistou.")
3. Kolize a konflikty s ostatnimi cyklisty ("Konflikt cyklisti mezi sebou na jediné v
Brné udrZované cyklostezce, kde je husty provoz cyklisti a néktefi tam jedou rychlosti
Tour de France a neberou ohledy na ostatni = konflikty, rvacky, hadky, srazky cyklisty s
jinym cyklistou &i chodcem." / "Cyklisti si obCas mysli, Ze se na né nevztahuji dopravni
predpisy, nebo je neznaji, a to je Spatné. Pro u&ast v provozu by mél zkousSku slozZit kaZzdy
a zakon by se mél vztahovat na vSechny stejné.")

4. Kolize a konflikty s chodci, détmi, psy atd. ("Bezohledni chodci/bruslafi na
spolecnych stezkach."/ "Maminky ¢asto vyuZivaji cyklostezky jako misto pro prochazky s
détmi a kocarky."/ "Marianské udoli, pes bez voditka, malem byla nehoda.")

5. Nedodrzovani bezpecné vzdalenosti ("Nejvétsi problém jsou auta projizdéjici v
tésné blizkosti.")

6. Nebezpecné situace v kfizovatkach a nebezpeéné manévry ("Auto rychle
predjizdi kolo pred krizovatkou, toto auto omezii protijedoucivozidla, a pak okamzité brzdi
a zabocuje vpravo." / "Nedani pfednosti v jizdé, v Brné jsou to mista, kde se to déje

opakované.")

Dopravni prestupky

Jizda na kole po Brné nenisnadna a ¢asto mUzZe byt pro cyklisty téZké dodrZzovat vSechny dopravni

predpisy. Dalsi otdzka ankety se tak pokusila zmapovat i tuto problematiku: Cemu se éas od

c¢asu nevyhnete, kdyZ jedete po mésté na kole? (Pozndmka: Anketa byla zcela anonymni a

respondenti byli opét ujiSténi, Ze se nemusi obavat vyplnit odpovédi podle pravdy.)

Nejbéznéjsim prestupkem, kterého se dopustilo devét z deseti respondentl cykloankety, je

"jizda po chodniku tam, kde neni povolena". S velkym odstupem pak nasleduji dalSi dva

podobné typy prestupkl —s nimi ma svou zkusenost pét z deseti respondentl. Jsou to "jizda pFes

park (Gi jinou plochu s nepovolenym pohybem kol)" a "jizda v protisméru (kde neni

povolena)". Ctvrtina respondentd pak sedne na kolo i po konzumaci alkoholu. Dalsi prestupky

jiz nejsou tak bézné a tykaji se méné nez jednoho respondenta z deseti (viz nasledujici graf).
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Cemu se &as od &asu nevyhnete,
kdyz jedete po mésté na kole?

N=2564

fizda po chodniku (kde neni povobenaj

jizda pFas park [S jinow plochu s nepovalengm
pohybem kal)

jizda v protemméry (kde neni poealena)

irda na kols | pobé, co si dam négakou tu sklenku

alkpholu

nepredvidatelna jizda (rapf. neukazani zmény sméry
jizdy)

jizda po tmé & za Sera na nepsvatlenam kale

jzda na Servenan

neableduplea i riskantni geda wOd chodobm

neableduplnd & riskantni fada w05 moforosgpm

wazidliEm

nepfiiméfena rychlost

jeitE jimy typ poruSeni predpisd

naghleduplna & riskantni jizda vOEi ostatnem

cyklistim

jiztia na kole po uZiti omamnych latek

Respondenti mohli také slovné uvést, jakych dalSich pfestupkl se dopousti. Takovou moznost

vyuzilo 69 respondent(:
1. Nejvice téchto odpovédi se tyka jizdy po prechodu pro chodce ["Jizda po
prfechodu pro chodce (ne vSude je ¢ast pro cyklisty a i pfes to, Ze vim, Ze po pfechodu se
chodi tak mi to ob¢as nedd). Samoziejmé tak ¢inim bez ohroZeni chodcu." / "Jizda po
prechodu, neni-li nikdo omezen ¢i ohroZen." / "Jizda pres pfechod pro chodce (protoZe v
Brné &asto konci cyklostezka pfechodem a za nim opét za¢ind)"] — zde upozoriujeme, Ze
pravni vyklady ohledné moznosti jizdy na kole po pfechodu se rlizni a do chvile, kdy
situace neni jednoznacCna, jizdu na kole po prfechodu pro chodce nelze oznacit za
prestupek.
2. Ignorovani znacky "Cyklisto, sesedni z kola" ("Cyklisto, sesedni z kola — sniZim
rychlost, ale pokraduji na kole." / "ObcCas nerespektuju Cyklisto sesedni z kola, protoZe
bych vypadnul z rytmu a jen jsem naStvany, Ze nikdo neni schopny propojit oddélené
useky cyklotras." / "Na ulici Hlinky smérem od pivovaru jsem ignoroval znacku "cyklisto
sesedni z kola" pred probihajici stavbou (ta znacka je tam furt)." / "Ignorace znacky

"Cyklisto sesedni z kola" v mistech, kde cyklisté jezdili dlouhd léta pFedtim, neZ se tam ta
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znacCka objevila.") — v tomto kontextu byla cyklisty obCas zminovana cyklostezka na ulici
Botanickda a Chodska a v odpovédich se ob¢as prolinala problematika této pfikazové
znacky s problematikou jizdy po pfechodech pro chodce.

3. Jizda do zakazu vjezdu ["Jizda v misté s omezenim vjezdu (napf. uzavirka pri
stavebnich pracich, kdy by mé objizdka zavedla na pfili§ frekventovanou komunikaci)." /
"[...] nékdy vjedu za "zakaz vjezdu vSech vozidel" a do pé€Si zény, kde to neni povoleno"/
"Jizda po silnicich, kde je zna&ka zakazu vjezdu (zpravidla na sidlisti). Pfitom na mnoha
takovych mistech by spis dédvala smysl znacka zékaz vjezdu motorovych vozidel."].

4. Ojedinéle se ve volnych odpovédich objevila jizda na ¢ervenou, kdy respondenti
vysvétlovali, pro¢ se tohoto prestupku musi dopustit ["Jizda na ¢ervenou na kyvadlovém
semaforu pod mostem Otakara Sevéika [...] (vétSinou se tam dé na kole projet a nikoho,
ani sebe, neohrozim)."/ "Jizda na ¢ervenou v pfipadé, Ze semafor je v noci na fotoburiku a
cyklistu nezaznamena (pfiklad kfiZovatka Chodska x Tabor)."].

5. Obdobné néktefirespondenti uvedli dlivody, pro¢ musijet po chodniku ("Chodnik
v mistech, kde je takovy provoz, Ze tam jednak chodci ani nechodi, jednak je velmi
nebezpecné jet po silnici. Obecné tam, kde vnimam, Ze by mél byt piktogram, ktery by
zlegalizoval status quo." / "Pokud napf. husté prsi, tak jedu po chodniku - viditelnost,
brzdna dréha aut..." / "K jizdé na chodniku jen doplnim, Ze chodci jdou po cyklotrase a
tudiz je musim objet, aniZ bych nékoho omezil nebo ohrozil.").

6. Predjizdéni stojicich aut ["predjiZzdéni stojici kolony vozidel zleva" / "predjizdéni
zprava ..." / "pfedjizdéni aut prfes plnou &aru (ulice Tvrdého), zakazy odbocéeni"] — zde
upozorfiujeme, Ze cyklista mize pomalu jedouci ¢i stojici kolonu aut pfedjizdét zprava
(pokud je na komunikaci dostatek mista). Zleva je to mozné v pfipadé, Ze je mezi
soubé&Znymi pruhy (tj. dvéma pruhy, které vedou stejnym smérem) vice mista, nez vpravo.
Naopak neni povoleno predjizdét kolonu zleva v fadicim (tj. do leva odbocujicim) pruhu.
7. Jizda po tramvajovém pasu pii objizdéni aut ("Casto jazdim v $alinovej trati a
obieham tak kolonu aut napr. Kfenova, Husova a Vevefi." / "Jizda po tramvajovém pasu v
pripadé kolony aut na Milady Horakové z centra, Zabrdovicka > Cejl po kfiZzovatku Cejl x
Francouzska (samoziejmé bez omezeni Salin)." / "Uzivam tramvajové pasy (napf. pred
Stavarnou), na Minské pfi cesté nahoru uhybam tramvaji semo tamo na chodnik.") — u
tohoto zpUsobu urychleni jizdy podotykame, Ze se nejedna o prestupek, a zaroven
vyzyvame k bezpecné jizdé a velké obezietnosti tykajici se provozu tramvaji.

8. Jizda bez povinné vybavy ("Jizda na kole bez kompletni povinné vybavy - zejména
jizda na kole bez odrazek ve vypletech, jizda na kole bez brzd."/ "Vpredu svétlo mam, ale

vzadu ne.")
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9. Nepozornost a nevénovani se jizdé ["pouZziti mobilniho telefonu za jizdy -
nevénovani se fizeni"/ "nedani pfednosti zprava ( pfehlédnuti vozidla)"].
10. Objevily se i obecnéjsi kometare ("Na kole neni mozné normalné plynule projet
mésto bez neustalého prejizdéni mezi cyklostezkou a pruhama pro auta nebo prejizdéni
prechod( pro chodce bez sesednuti." / "Nejsem motorista, nemam fridi¢ak, uréité nékde
néco délam, co nemam.").
Bariéry jizdy na kole
V oblasti infrastruktury zndme jeji charakteristiky — nespojitost, snizenou kvalitu povrchd,
nelogi¢nost vedeni tras, terénni bariéry apod. Jak ale situaci vnimaiji uzivatelé? Co jim nejvice
vadi?
Jak tedy dopadly odpovédi na otdzku: Co vdm nejvice vadi pfi jizdé na kole v Brné (anebo vam
brani ve vétsSim vyuziti kola)? Pozndmka: Na tuto otdzku, kterd umoZfiovala vice variant
odpovédi, odpovidali jak ti, co v Brné na kole jezdi, tak v obdobné formulaci i ti, co na kolo v Brné
nesednou.
Pojdme se nejprve vénovat "brnénskym cyklistiim a cyklistkam", kterych bylo v nasem souboru
celkem 2 564. Pokud se podivame, jaké polozky vybral vice nez 50% podil odpovidajicich, jedna
se o tyto bariéry: "Spatna infrastruktura pro cyklodopravu" (vybralo 85 % odpovidajicich), "velky
provoz" (71 %), "nelegalné parkujici auta, napf. na okrajich komunikaci, v cyklopruzich, na
cyklopiktogramech, stezkach" (57 %). DalSi poloZky jiz byly vybrany méné nez jednou tfetinou
respondentl (viz graf nize). Zajimavé je, ze "fyzickd narocnost" Ci "kopcovity terén", coz jsou
tradi¢ni argumenty pro to, Ze se neda v Brné dobfe jezdit na kole, jsou vnimany respondenty spiSe

okrajoveé (2 % respektive 9 % z téch, jenz v Brné jezdi na kole).
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Bariéry jizdy na kole v Brné (ti, co jezdi v Brné na kole)
N=2564

Spatna infrastruktura pro cyklodopravu (malo
cyklostezek, cyklopruhd atd.)

velky provoz (auta, chodei, MHD)

nelegalné parkujici auta, napf. na okrajich
komunikaci, v cyklopruzich, na...

obavy z kradeZe kola

problematicke povrchy ulic (dlaZba, tramvajové
koleje)

pfilis mnoho dopravnich restrikei uréenych
pouze pro cyklisty (napf. ,cyklisto, sesedniz...

negativni ndhled spolegnosti na cyklisty a jizdu
na kole

chybé&jici &i Spatna udriba, a to i zimni (z
pohledu cyklistiky)

nemoznost bezpeéného parkovani kola v cili
cesty

Spatna kvalita ovzdusi

vyEsi naroky na hygienu a prevlékani se pfed a
po jizdé

nutnost prepravy dalich osob, déti, nakladu,

zvifat apod.

proménlivost poasi

kopcovity terén Brna

nemoZnost bezpeéného uloZeni kola doma

tasova narocnost

jiné

nemoinaost délat na kole dalsi éinnosti (napf.
prace, studium, komunikace)

fyzicka naroénost

nemam vlastni kolo

3%

5%

0.9 %

10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % B0 % 90 %

Celkem 75 respondentl jesté rozvedlo svoje zkuSenosti s "jinymi bariérami". Ve volnych

odpovédich, které jsou jiné nez nabidnuté odpoveédi, se zrcadli obavy z:

° agresivni jizdy fidica a vyhrocené atmosféry mezi cyklisty a automobilisty v

Brné ("Atmosféra mezi fidiCi a cyklisty a politika vedeni mésta upfednostriovani aut

kdekoliv za kaZdou cenu. Po pripadech napadeni cyklisti v Brné se i jako Zena bojim a
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kolikrat si Feknu, Ze si ty kilometry odjedu v klidu doma na trenaZéru, a nejsem stresovana

nekonajicich policistd.");

o nepozornych Fidiél ("Nepozorni automobilisté, které vidam pri pohybu pésky po

mésté nebo pri cekani na MHD, pisi SMS obéma rukama, ¢tou si na mobilu, ktery drZi pod

volantem, celkové se nevénuji fizeni." / "Velmi &asto Fidi¢i nejsou schopni pochopit, Ze

cyklista je pravoplatny a plnohodnotny &len dopravy.”).
Anketa umozZnila sdilet pohled na cyklodopravu i tém, ktefi na kole v Brné nejezdi. Takovych
osob bylo 550 (z celkového souboru 3 114 respondent(). Pochopitelné jsme se zajimali i o jejich
bariéry jizdy na kole v Brné, kdy lidé mohli opét vybrat vice poloZek. Jejich ddvody, pro¢ na kolo v
provozem (to udava 62 % z nich) a nevyhovujici infrastrukturou pro cyklisty (60 %). DalSimi silnymi
ddvody jsou preference MHD (48 %) anebo pési chize (41 %). Ve volnych odpovédich, kdy
respondenti mohli vyuZit odpovéd "jiné" a tuto posléze specifikovat, se opakuji dlivody spojené s

(ne)bezpectnosti cyklodopravy v Brné.
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Bariéry jizdy na kole v Brné (ti, co nejezdi v Brné na kole) N=550

Vadi mi mnoZstvi aut a velky provez.

Je zde Spatna infrastruktura pro cyklodopravu
(malo cyklostezek, cyklopruhd atd.).

Jezdim radé&ji MHD.
Chodim radéji pésky.
Jezdim radéji autem.

Mam obavy z kradezZe kola.
Wadi mi problematické povrchy ulic (dlazba,
tramvajove koleje)

Vadi mi wy3Si narcky na hygienu a previékani po
jizdé na kole.

Musim pfepravovat dalsi osoby, déti, naklad,
z2vifata apod.

Nemam moZnost bezpedné zaparkovat kola v cili
cesty.

Brno je moc kopoovité.

Vadi mi $patna kvalita ovzdusi, které bych
dychalfa.

Nemam doma moZnost bezpeéné kolo uloZit.

Nemam kolo.

Povrchy jsou Spatné udrfovane (jak v l&té, takiv
zimé).

Pfi jizdé na kole nejdou délat jiné dilefité
cinnosti (napf. prace, studium, komunikace).

Ovliviiuje m& negativni nahled spolecnosti na
cyklisty a jizdu na kole.

Nejsem z Brna, jizda na kole v Brné se mé tak
netyka.

Je to moc pomalé.
Nebavi mé to.

Bajim se proménlivosti pogasi.

Mam jiny divod.

Je to pro mé prilis fyzicky narocne..

MeumoZfiuje mi to zdravotni stav.
Nemam na to vék. (1.2 %
Nikdy mé to viastné nenapadlo. [[0.9%
Neumim jezdit na kole. [J0.5%

0 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %

Nyni se dopustime jisté miry zjednoduSeni a budeme srovnavat prekazky a omezeni, se kterymi

se potkavaiji ti, ktefi na kole v Brné jezdi, s pfekazkami jizdy na kole téch, ktefi na ném v Brné
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nejezdi (tedy dvé nestejné velké podskupiny respondentll). Z grafu je patrné, Zze vyznam prekazek

a bariér je u obou skupin obdobny. "Brnénsti necyklisté" oproti "brnénskym cyklistim" o néco vice

vybirali jako pfekazky "vySSi naroky na hygienu a prevlékani se pred a po jizd€", "nutnost pfepravy

dalSich osob, déti, nakladu, zvifat apod.”’, "kopcovity terén Brna", "nemoznost bezpecného ulozeni

kola doma", "¢asovou naro¢nost", "nemoznost délat na kole dalsi ¢innosti", "fyzickou naroénost",

a neprekvapivé i to, Ze "nemaji vlastni kolo".

Bariéry jizdy na kole v Brné
N=2564 a N=550

Epatnd infrastruktura pro cyklodopravu (malo cyklostezek,
cyklopruhd atd )

welky provaz (auta, chodci, MHD)

nelegalng parkujici auta, napf. na okrajich komunikaci, v
cyklopruzich, na cyklopiktogramech, stezkach

chavy z kradefe kola

problematicke povrchy ubc (diazba, tramvajové koleje)

pfilis mnoho dopravnich restrikei uréenych pouze pro
cyklisty (napf. ,cyklisto, sesedni z kola")

negativni nahled spoleénosti na cyklisty a jizdu na kole

chybéjici € Spatna udriba, a toi zimni {z pohledu
cyklistiky)

nemoinost bezpedného parkovani kola v cili cesty

Epatna kvalita ovzdusi

wysEi ndroky na hygienu a previékini se pfed a po jizdé

nutnost prepravy dalsich osob, déti, nakladu, zvifat apod.

proménlivost potasi

kepeovity terén Brna

N
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nemaZnost bezpefného uloZeni kola doma
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casava narotnost
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nemaznost délat na kole dalsi innosti (napr. prace,
studium, kemunikace)

fyzicka narocnost

b -

Ib-
-
=3
&

=
E
Ed

nemam viastni kalo

Dl 10 % 20 % 0% 40 % 50 % 60 % T0% 20 % 90 %

@ jezdiv Brod na kole (M=2564) @ nejezdiv Bm& na kole (M=550)

Pro ty, ktefi nejezdi v Brné na kole, jsme méli pfichystanou dalsi, ponékud hypotetickou otazku
na pfipadnou zmeénu dopravnich zvyklosti. Kdyby se zménily okolnosti a jizda na kole by pro
vas byla mozna, které dopravni prostiedky, jez nyni pouzivate, by cyklodoprava

pravdépodobné nahradila? Vysledky potvrzuji to, co se objevilo uz v _pfedchozich dopravnich

vyzkumech . Pfi zlepSeni podminek pro cyklodopravu by byli vice ochotni k pouziti kola lidé

pfepravujici se méstskou hromadnou dopravou nez lidé jezdici autem.
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Jaké dopravni prostiedky, co nyni pouZivate, by cyklodoprava
pravdépodobné nahradila? N=550

vefgjnou hromadnou dopravu

chizi

automobil/motocykl

Zadné - nejsou Zadné okolnosti,
za kterych bych mohlfa jezdit po
Brné na kole

Problémova mista pro "brnénské necyklisty"

Abychom respondenty, ktefi nejezdi po Brné na kole, neochudili o mozZnost vyjadfit se pomoci
mapové otazky, zeptali jsme se | kdyz na kole vBrné nejezdite, ktera mista z pohledu
cyklodopravy vnimate jako rizikova ¢i nebezpeéna? Respondenti mohli zadat az 10 bodu.
Celkem bylo od osob, které se po Brné na kole nepohybuji, sesbirdno 1 783 bodl a jejich

rozmisténi vidite na nasledujici shlukové mapé.
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Volné komentare k pocitové mapé

Konkrétni komentare "brnénskych necyklist(l a necyklistek" (komentard bylo celkem 83) lze po
zobecnéni rozdélit do ¢tyr hlavnich (byt vzajemné propojenych) ddvod(, pro¢ se neda po Brné
jezdit na kole.
1. Nedostatec¢na a nebezpecna dopravniinfrastruktura: Mnoho tras a cyklostezek
je bud Spatné navrzenych, nebo neexistuji viibec. To zahrnuje nedostatek vyhrazenych
pruht pro cyklisty, Spatnou Udrzbu stavajicich stezek a chybéjici spojitost cyklotras.
2. Vysoka hustota a rychlost automobilového provozu:Provoz a rychlost
automobilll na hlavnich silnicich a kfizovatkach jsou pro jizdu na kole nebezpecéné.
3. Konflikty s ostatnimi Gcastniky provozu: SmiSené cyklostezky, kde se pohybuji
jak cyklisté, tak chodci, bruslafi a ko¢arky, ¢asto vedou k nebezpeénym situacim. Stejné
tak respondenti uvadeéji konflikty mezi cyklisty a fidi¢i aut, kdy cyklisté mohou branit
plynulosti dopravy nebo naopak fidi¢i ohrozuji cyklisty.
4. Nedostatek bezpecénych alternativ a znac¢eni: Chybi bezpec¢né alternativy pro
cyklisty, jako jsou podjezdy a nadjezdy, a chybi znaCeni na kfizovatkach, které by
pfipominalo fidicam pfitomnost cyklistl. To nuti cyklisty porusSovat pravidla, napfiklad
jezdit po chodnicich.
Doporuéeni respondenti:
1. Vytvofrit samostatné a bezpecné cyklopruhy / cyklostezky: ,,Cilem by mélo byt

vymezit pro cyklisty Uplné samostatné pruhy. Bez toho, aby byla jizda bezpecna po celé
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trase, neni mozné zajistit zvySeni zajmu o dopravu na kolech.“ ,,Podjezdy/nadjezdy by za
mé byly mnohem lepSim fesenim.“

2. Zlepsit adrzbu: ,Spatné udriovand &ast pro cyklisty znamend, e musi ¢asto
vybocCovat pfimo pred auta.“,V useku kolem Svitavy je to spiSe parodie na cyklostezku.
Stfida se zde asfalt, koreny, koleje a hlina.“

3. Zajistit bezpecnost na kfizovatkach: "Obecné je v Brné nedostateCny pocet
cyklopruhd, na nékterych kfiZovatkach neni dostateéné znaceni pro Fidice, které by jim
pripominalo, Ze kFiZi cestu cyklistovi.“/ "Désiva jsou ¢asto mista, kde sice je vyznaceny
néjaky pruh, ale neni fyzicky oddéleny, k tomu pres néj jde déleni pruht (Vevefi -- Pod
KaStany).“

4. Zacit s osvétou i kontrolou pravidel pro cyklisty i ostatni iéastniky provozu.

Doplnkova cykloinfrastruktura

Cyklostojany

Nedilnou soucasti funkéni cyklodopravy jsou stojany na kola. Proto byla v dotazniku polozena
nasledujici otazka: Jak jste spokojen/a s dostupnosti méstskych stojani pro kola a
kolobézky? Na tuto otdazku méli odpovidalijen "brnénsti cyklisté", tedy ti, ktefi jezdiv Brné na kole
— celkem jich je v souboru 2 564 (N). Velka ¢ast z nich vSak tuto otazku nedokazala zodpovédét -
32 % zvolilo odpovéd "nevim". Spokojeno (velmi nebo spise) bylo v soucétu 34 % respondentl a
nespokojeno (rozhodné nebo spise) bylo v souctu také 34 % s tim, Ze vy$si podil respondentd

vyjadfuje rozhodné nespokojenost nez Uplnou spokojenost.
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Jak jste spokojen/a s dostupnosti méstskych stojant pro kola a
kolobézky?

N=2564

@ velmispokojenfa @ spidespokojen/a @ sp@e nespokojen/a @ rozhodnd nespokojen/a @ nevim

Kde chybi stojany kola?
Mésto Brno prostiednictvim Odboru dopravy neustéle rozsifuje sit cyklostojan( a lidé také mohou

pribézné navrhovat nova mista vhodna pro jejich umisténi . VyuZili jsme vSak i tuto moznost

doptat se, kde maji byt cyklostojany doplnény, a vysledek vidite v této mapé. Na otazku Kde podle
vas chybi v Brné cyklostojany a bylo by vhodné je tam doplnit? jsme sesbirali 1 855 bod

(respondenti mohli zadat aZ 10 bodu).
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Volné komentare respondentl k problematice cyklostojan( (celkem jich bylo 130) se daji zaradit
do nasledujicich kategorii:

1. Lokality s nedostatkem stojani:

o Dopravni uzly: vlakova a autobusova nadrazi, brnénské letisté.

° Nakupni centra: Globus, Bauhaus, Tesco v Kralové Poli, Dornych, Varnkovka,
Billa.

. Skoly a vzdélavaci instituce: SS a ZS, ZUS.

o Centrum meésta a jeho okoli: Masarykova ulice, ulice a ulicky kolem namésti

Svobody, Vevefi, Kounicova, Grohova, Lidicka.

o Verejné instituce: méstské a statni urady, posSty, zdravotni stfediska, kostely a
cirkve.
o Rekreacéni a sportovni mista: hristé (napf. Cacovicky ostrov), lezecké stény,

télovychovné jednoty.

o Pramyslové zény: CT Park ve Slatiné.
o Lokalni centra a vyznamné ulice: namésti Republiky, Bratislavskd, HybeSova,
KaStanova

2. Bezpecnost a kvalita stojant:
o Pozadavek na bezpecné ulozeni kol: bikeboxy, uzamykatelné budky ("Bikeboxy

by byly vhodné vZdy u nadraZzi." / "Stojany jsou osidné. Napad se zamykacimi budkami je

lepSi—jen jsem je jeSté nikde nevidéla.")
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o Stiznosti na nevhodné typy stojanuii: nizké stojany, které umoznuji zamknuti
pouze kola a ne ramu; stojany, které lamou vyplety kol; nestabilni stojany ("Rada bych
dodala, Ze | kdyZz nékde stojan na kolo je, tak to neznamena, Ze se k nému da kolo
zamknout bezpecné. Designéri nékdy opomiji fakt, Ze se na kole zamyka primarné ram a
jsou stojany vic koncipovany na uzamknuti pfedniho kola, takZe ani dlouhy zamek
nedosahne k ramu. Nebo nepocitaji s tim, Ze kola casto nemaji svij vlastni stojan a musi
byt oprend."/ "NajlepSi stojan je ohnuta rura, ako su v centre. Vsetky tie, do korého treba
zasunut koleso medzi 2 tyGe su vhodné akurat tak na 30-rocné mestské bicykle. Poriadne
MTB do toho nevojde, alebo hrozi poSkodenie kottca, alebo prehadzovalky + neda sa to
tam poriadne zamknut.")
3. Zaplnénost stojanu:

o Stojany jsou ¢asto zaplnéné sdilenymi koly a kolobézkami, takze nelze parkovat
ty vlastni ("Casto jsou cyklostojany obsazeny bikesharingem a jinymi prostredky, pfipadné
jsou na ukor chodnik( a nikoliv parkovani automobild."” / "Na mnoha mistech by mozna
nebylo nutno doplriovat nové stojany, ale bylo by nutno zajistit, aby nebyly soustavné plné

obsazované komer&nimi projekty sdilenych kol.")

4. Doporuceni:

o Méstské a statni budovy: zajiSténi bezpeéného parkovani kol pro navstévniky
instituci
. Skoly a télovychovné jednoty: "Hlavné by se hodilo u $kol. SS a ZS tuto

problematiku nezvladaji. Na pul dne je tfeba minimalni zastieSeni." / "Obecné pred
$kolami a télovychovnymi jednotami u ZUSek. Tak, aby mohly déti do nich jezdit na kole ¢&i
kolobéZce. Nékteré Skoly s tim podcitaji a maji to vyborné feSeno, ale zfizovatelem
(zékladnich) Skol jsou méstské ¢asti a ty by mély dbat na to, aby toto Skoly FeSily a mély
tuto infrastrukturu... Stejné tak télovychovné jednoty — do vSech téchto zafizeni vozi déti
lidé auty a kdyZ prijedou na kole, naopak se dostdvaji do konfliktu, Ze délaji problémy tim,
Ze si potfebuji kolo hodinu uschovat..."

o Umisténi kol na komunikacich / konverze pakovacich mist: "Misto toho, aby se
pro umisténi cyklostojan( vyuZivala logicka mista (prostory dopravnich stini pred
kriZzovatkami, kde by zaroven tvorily bariéru proti nelegalnimu parkovani), jsou zbytecné
umistovany na chodniky (totéz plati'i pro stanovisté vozidel sdilené mikromobility)." / "Na
kazdé ulici, kde parkuji auta, tfeba odebrat aspori jedno misto pro auto a udélat tam

stojany." / "In my opinion every street with car parking should have some parking spots

converted into for the use of cyclists.”
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o Obecné: stojany by mély byt blizko cilovych mist (obchody, Skoly, ufady) a na

exponovanych mistech, typicky na ulicich s vysokou koncentraci obchod( a sluzeb.
Anketa méla ovéfit potencialni zajem o zabezpecené verejné parkovani kol. Proto byla
respondentlm, ktefi jezdiv Brné na kole, polozena i otazka, zda maji zajem o chranéné verejné
parkovani pro kola (a bylo vysvétleno, Ze se mize jednat napfiklad o zamykatelné ,bikeboxy”
nebo zamykatelna a zastfeSena stani pro kola). Na tuto otazku odpovédélo 2 463 respondent(l a
z nich 45 % ma o tuto moZnost zdjem, 26 % nikoliv a 29 % nevi. Oproti celku maji o takova stani
vétsi zdjem lidé z kategorie do 29 let (56 %) a da se fici, Ze s rostoucim vékem zajem o takové
zabezpeceni kol klesa. S vékem souvisi i to, Ze dle ekonomické aktivity vysSi zajem deklaruji

respondenti z kategorie "student/ka" (64 %).

Mate zajem o chranéné vefiejné parkovani pro kola?
N=2463

®ac @ ne O nevim

Tém, ktefi vyjadFili zajem (a takovych bylo v absolutnim poctu 1 112), jsme poloZili dalSi dvé
otazky:

Prvni z nich byla, zda jsou ochotni za takové zabezpecené stani kol platit. Na tuto otazku
odpovédélo 887 respondentl a z nich 40 % vyjadfilo ochotu za takovou sluzbu platit, 53 % zvolilo
odpovéd "jak kdy — zaleZelo by na misté a situaci" a 7 % za takovou sluzbu platit nechce. Da se

tedy zjednodusSené fici, ze ti lidé, ktefi by chranéné a zabezpecené stani kol uvitali, si také
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dokazi predstavit, ze tato sluzba bude zpoplatnéna. Vice jisti ohledné zpoplatnéni jsou muzi
(jasné ano platbé fika 43 % muzl oproti 30 % Zen a Zeny naopak o néco vice oproti muziim voli
odpovéd "jak kdy"). Co se tyka vlivu véku, jsou si ochotou platit méné jisti respondenti ve véku do
29 let (27 % z nich fika platbé "ano" a 65 % z nich voli odpovéd "jak kdy") a obdobné jsou na tom

respondenti z ekonomické kategorie "student/ka".

Jste ochoten/ochotna za takové parkovani platit?
M=887

0%,
|'

® anc @ jak kdy - zdleZelo by na mists asituaci @ ne @ nevim

Druhou otazkou (na kterou odpovidali jen ti, ktefi méli zajem o vefejné zabezpecené parkovani
kol) bylo, kde by méla chranéna mista pro parkovani kol vzniknout predevsim. Nabidnuto bylo
vice moznosti odpovédi. Nejvyssi podily (61 %, respektive 60 %) ziskaly polozky "u terminal(
meéstské hromadné dopravy (néadrazi, pfestupni uzly atd.)" a "u sportovist (bazény, koupalisté,
hfisté, vodni plochy atd.)".

Lidé mohli také doplnit svoje preferovana mista ve volné odpovédi. V ramci téchto navrhd,
kterych bylo celkem 129, se kromé vySe uvedenych mist objevily jeSté dalsi relevantni podnéty:
kulturni a spole¢enské instituce (turistické cile, muzea, kluby, restaurace), sidliSté a bytové domy
(bytové domy ¢asto nemaiji kolarny anebo ty jsou Spatné dostupné kvili schoddim), kancelaiské

prostory a "office centra".
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Na jakych mistech by méla chranéna mista pro parkovani kol
vzniknout predevsim? N=1112

u terminald méstské hromadné
dopravy (nadraZi, pfestupni uzly
atd.)

u sportovist (bazény, koupalists,
hiigté, vodni plochy atd.)

u vzdélavacich instituci (Skoly,
fakulty, knihowvny, univerzitni
kampusy, koleje atd.)

kaolem pési zdny v centru Brna
u nakupnich center
u vefejnych Gfadd

u zdravotnich instituci
(polikliniky, nemocnice atd.)

v existujicich parkovacich
domech pro auta

jinde

Servisni stojany

V Brné existuje 11 servisnich stojani pro opravu kol, a tak jsme se respondentll z fad

"brnénskych cyklistll a cyklistek" zeptali, zda o nich vi a zda je pouzivaji. O této moznosti mezi
nimi panuje urcité povédomi. Dvé tfetiny z nich o takové moznosti vi a jedna tietina nikoliv. O
néco vys$si povédomi o dané sluzbé maji muZi (o servisnich stojanech vi 59 % Zen a 70 % muz{).
Vlyuzivani servisnich stojan( je v8ak podle vysledkl ankety spi§e minoritni zalezitosti. "Casto"
anebo "obcas" stojany vyuziva 8 % z téch, ktefi vi, Ze stojany v Brné existuji (tedy 138 z 1 692

respondentd).
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V Brné existuje 11 servisnich stojant pro opravu kol.

Vite o teto moZnosti? N=2564

il.%l

® ano @ ne @ neodpovédélo

Ve volnych komentarich na uUplny zavér cykloankety se nékolik respondentll k problematice
servisnich stojanl vratilo a vyjadfilo sv(j despekt ("Myslim si, Ze je tfeba na cyklisty myslet
predevsim v uli¢nim profilu, servisni stojany a kryta stani to nezachrani."”), nebo svou negativni
zkuSenost se stojany. Ty byvaji obCas ter¢em vandalismu a nefunguiji: "Servisnistojan v Brné znam
snad jediny u BKOM. Jsem navykly spoléhat na vlastni vybavu a vtomto pfipadé se mito i vyplatilo.
Stojan byl nefunkéni — hustilka. Zajemcum jsem poskytl svoji." / "Servisni cyklostojany obvykle
nefunguji (poumpa) — Svrateckd Zabovresky."

Dalsi otazky sméfovaly na orientaci cyklist( a cyklistek pomoci vyznacenych tras. Prvni otazka
zjiStovala, zda lidé vyuzivaji v Brné vyznaéené cyklotrasy (Zluté znaceni, Eurovelo apod.). Dvé

(14

tfetiny téch, ktefi v Brné jezdi na kole, je vyuzivaji "¢asto" nebo alespon "obcas" a jedna tfetina

"zfidka" nebo "nikdy".

43



Jak ¢asto vyuzZivate v Brné vyznacéené cyklotrasy (Zluté
znaceni, Eurovelo apod.)? N=2564

15

ra

P Easto obtas @ zfidka @ nikdy @ neodpovidélo

Ve druhé otazce jsme se ptali na potencialni rozvoj této sité na uzemi Brna. Napfiklad by se
jednalo o trasy, které by bezpecné spojovaly kromé rekreacénich oblasti i dllezitd mista na tzemi
Brna. Rozsifeni znacenych tras pro cyklisty na Uzemi Brna by pfivitalo 8 z 10 respondent(l. Vice
jsou pro rozsifeni znacenych cyklotras zeny nez muzi, mladi lidé, respektive studenti a studentky

a osoby na rodi¢ovské dovolené.
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Jste pro rozsifeni znaéenych tras pro cyklisty na izemi Brna?
N=2564

1%

@ Ano, roziiteni tras bych uvital/a. @ Ne, roziifeni tras neni potfeba. @ Nevim, nemam na to nazor,

® necdpovidilo

Sdilena kola

Mésto Brno zavedlo program podpory, diky kterému je mozné od bfezna do listopadu vyuzivat v

Brné zdarma sdilend kola . Mésto tak za uzivatele sdileného kola zaplati 2 x 30 minut jizdy

denné a tato podpora bude trvat minimalné do roku 2026.

Na otazky spojené se sdilenymi koly jiZ opét odpovidali vSichni respondenti, tedy i ti, ktefi na kole
v Brné nejezdi. Prvni otdzka byla vénovana povédomi o konceptu sdilenych kol. Na otazku "Znate
¢i vyuzil/a jste v poslednich dvou letech pfi svych cestach po Brné sdilena kola (tzv.
bikesharing)?" tak odpovidali vSichni respondenti. VétSina z nich (63 %) tuto sluzbu zna, ale
nevyuziva. Neceld jedna tfetina respondentll (28 %) sdilena kola jiZz v minulosti vyuzila (at
pravidelng, nebo nékolikrat). O sdilenych kolech nikdy neslySelo 9 % odpovidajicich. Z
podrobnéjsi analyzy vyplyva, Ze o néco Castéji sdilena kola vyuzivaji mladSi vékové kategorie (do

29 let) a studenti (z hlediska ekonomické aktivity).
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A

Znate ¢i vyuzil/a jste v poslednich dvou letech pfi svych

cestach po Brné sdilena kola? N=3114

k)

@ Znim, ale nevyuiivam. @ VyuFilfa jsem nékolikrat. @ vyuFivam pravidelns,

@ Hikdy jzem o tom neslyEel/a.

Téch, ktefi sdilend kola znaji, ale nevyuzivaji, jsme se jesté zeptali na diivody jejich nezajmu o
tuto sluzbu. Témér dveé tfetiny z nich fikaji, Ze sluzbu nepotfebuji, protoze jezdi na svém vlastnim

kole. Zbyvajici tfetina respondent(l vybrala ostatni nabidnuté moznosti (viz graf).
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Pro¢ sdilena kola nevyuZivate?
N=1854

5luzbu nepotiebuiji, jezdim na
vlastnim kole.

MNevyuZivam je ze stejnych

ddvodad, kvili kterym nejezdim
na vlastnim kole.

MNelaké mé to [/ nezajima mé to.

Jiny divod.

Rad/a bych, ale tam, kde to
potfebuji, sdilend kola nejsou
rozmisténa.

Je to na mé moc sloZité
(wyphjEni systém atd.).

0 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %

Zajimavé bylo podivat se na volné odpovédi téch, ktefi uvedli, Ze maji "jiny divod" (a takovych
bylo 87). Tyto jiné dlivody se daji rozdélit do nasledujicich kategorii:
1. Preference chiize / MHD / sdilenych kolobézZek: Tito respondenti popisovali, Ze
radéji chodi pésky, vyuzivaji MHD &i jsou zvykli si pljcovat elektrokolobézky.
2. Specialni potieby a praktické diivody: Néktefi respondenti maji specifické
potfeby (fyzické omezeni, vy$Si vék, dité/déti, kocarek, pes, nutnost nosit formalni
obleceni, respektive v danou chvili nedosatek vhodného obleceni pro jizdu na kole).
3. Vypujéni systém: Nutnost mit stazené aplikace a byt na mobilnich datech je
povaZovana za komplikaci, systém je tak nekompatibilni se zafizenimi respondentu.
4. Technické nedostatky sdilenych kol: UzZivatelé si stéZuji na kvalitu sdilenych kol,
pfipadné hovofi o kopcovitém terénu mésta, kterému neodpovidaji jizdni vlastnosti
sdilenych kol.
5. Hygienické a bezpecnostni dlivody: Neéktefi respondenti povazuji vyuzivani
sdilenych kol za nehygienické. Jini maji obavu o bezpecnost pfi pouzivani sdilenych kol,

zejména protoze nemaji k dispozici helmu.
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6. Infrastruktura a bezpeénost v provozu: Néktefi respondenti uvadéji jako davod

nedostatek bezpe&nych cyklostezek a cyklistické infrastruktury a maji strach z pohybu na

kole v prostoru mésta.

7. Finanéni a ekonomické divody: Sdilena kola jsou povaZovana za pfilis draha

(zde se ale nabizi otadzka, zda o finan¢ni podpore vypuljceni kola ze strany mésta tito

respondenti védi).

8. Kritika systému: Tito respondenti vyjadfili svoji ned@véru a kritiku vGdci

provozovateldim sdilenych kol, jiZ se pfiZivuji na vefejném prostoru mésta.

9. NezkusSenost a neinformovanost: Néktefi respondenti nemaji o systému

dostatek informaci, respektive nemaiji se sdilenymi koly Zadnou zkuSenost.
Oddil vénovany sdilenym kol&im jsme uzavirali otdzkou na postoj respondenta viéi této sluzbé.
Jak ukazuje néasledujici graf, nejvétsi podil respondentd (33 %, tj. jedna tfetina) se ztotoZnuje s
odpovédi "Sdilena kola jsou celkem zajimavou dopravni alternativou”. O néco menSi podil (27 %)
souhlasistvrzenim, Ze "Je to super sluzba, ktera si zaslouzi dal$irozvoj a podporu (napf. vypajceni
kola dotované méstem i v zimé)". Vice neutralni postoj vyjadieny vyrokem "Né&jaka sdilena kola
mohou v Brné byt, ale nemélo by se to s nimi pfehanét" zastava 12 % odpovidajicich. Obdobny
podil respondentl (11 %) si zvolilo odpovéd "Na sdilena kola nemam Zadny vyhranény nazor" a 3
% se domnivaiji, Ze "Sdilena kola by méla z brnénskych ulic zmizet". Pokud rozloZeni odpovédi
zjednodusime, mUlzeme fici, Ze 60 % respondentl je vici sdilenym kollim naladéno pfiznive, 24

% zastava neutralni postoj a 3 % maji na sdilena kola negativni nazor.

48



Ktery vyrok nejvice vystihuje vas vztah ke sdilenym koltim (tj.
bikesharingu)? N=3114

Sdilena kola jsou celkem
zajimavou dopravni alternativou.

Je to super sluzba, kierd si
zaslouZi dal&i rozvo] a podporu
(napf. vypajéeni kola dotované...

necdpovédélo

Méjaka sdilena kola mohou v
Brné byt, ale nemélo by se to s
nimi pfehanét,

Sdilena kola by mélaz
brnénskych ulic zmizet.

Na sdilena kola nemam Zadny
vyhranény nazor.

0 5% 10 % 15 % 20 % 25% 30% 35 %

Kargo kola

Zajimavou dopravni moznosti se stavaji nakladni, tzv. kargo kola. Jsou to jizdni kola uréena pro
osobni a nakladni dopravu a maji tvar klasického kola s prodlouzenou pfedni nebo zadni ¢asti,
které je uréena pro jednoduchy prfevoz nakladu ¢i dalSich osob (napf. déti). Rostouci prodej
téchto kol a vyvoj v této oblasti, stejné jako zkuSenosti ostatnich evropskych mést, kdy néktera
zahrani¢ni mésta uz zfizuji ¢i podporuji jejich pljcovny, davaji tusit, Ze o kargo kola bude
v budoucnu zajem.

Proto jsme byli zvédavi, jak dopadne odpovéd na otazku "Pokud by Brno o takové podpoie
uvazovalo, o vypujceni jakého typu kargo kola byste mél/a nejvétsi zajem?", kdy respondenti
mohli vybrat vice moznosti odpovédi. Polovina z nich (53 %) o pajceni kargo kola nema zajem, 39
% by mélo zdjem o kargo kolo uréené pro pfepravu véci, 15 % respondentl by mélo zajem o kargo

kola pro prepravu déti a jen 5 % ma zajem o zapUjceni kargo kola pro pfepravu dospélych.
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0 vypujéeni jakého typu kargo kola byste mél/a nejvétsi
zajem? N=2383
o pujéeni kargo kola bych

nemélfa zajem

kargo kolo - pro pfepravu véci

kargo kolo - pro pfepravu déti

kargo kolo - pro pfepravu
dospélych osob

Volné komentare

Anketa dala respondentim a respondentkam velky prostor vyjadfit se ve volnych komentafich,
a to i v samotném zavéru dotazniku. Tyto pfipominky vice Ci méné kopiruji komentare u
pfedchozich pocitovych map. Opét se tak objevovaly vypovédi, jez upozornovaly na slaba mista
a negativni aspekty cyklodopravy v Brng, které jsou jiz uvedeny vySe. Objevily se i komentare, ve
kterych lidé ocenili zajem meésta o nazory obyvatel tykajici se cyklodopravy ("Dékuji za tuto
anketu."/ "Jenom, Ze dékuji za zdjem mésta Brna o toto téma.").

V nékolika pfipadech se do volnych komentafd promitla problematika sdilenych
elektrokolobézek, které jsou povazovany za nebezpecné a zaplevelujici vefejné prostranstvi
mésta: "[...] kola a kolobéZky se vali vsude zavazi ve stojanech, pfekaZi na chodnicich, jsou
zaparkované v kfiZovatkach, na travniku... [...]"/ "[...] Jako chodec hemam s naprostou vétsinou
cyklistd problém, ale kdyZ mé nékdo ohroZuje, je to témér vZdy idiot na pujéené elektrokolobéZce.
Nebo chodnik zaskladany témito Sroty. Mélo by se s tim néco délat a nejsem sam. [...]".
Obdobné se nékolik komentafli vénovalo otdzce rychlosti a (ne)bezpecnosti jezdcl na
"monowheelech": "Regulovat Silence na elektrojednokolkach, aby neohroZovali své okoli." a

problematice rozvazkovych jezdcU, respektive téch jezdcU, ktefi nedodrzuji dopravni predpisy a
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pfipadné i porusuji rychlostni limity pro elektrovozitka: "Vadi mi, Ze cyklisté a pfedevsim jezdci od
spolecnosti dorucujicich jidlo [...], nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu [...]. Vznikaji tim velmi
nebezpecné situace predevsim v centru mésta pro kazdého ucéastnika provozu—ichodce."/ "Vadi
mi rozvozci jidel. Ti s tou hranatou véci na zadech. Jsou bezohledni, porusuji vSsechny mozné
dopravni predpisy, ohroZuji chodce i ostatni fidi¢e. Za sniZzené viditelnosti nejsou vidét!!! A co je
nejhorsi, policie je toleruje. Radéji se koukaji jinam!!!".

Doporucéeni

Ze zavérecnych vypovédi respondentl se daji vybrat a seskupit nasledujici doporuéeni:

1. Vybudujte paterni cyklostezky spojujici méstské ¢asti Brna, napf. analogicky se stezkou podél
Svratky: "Vybudujte paterni cyklotrasy spojujici jednotlivé &tvrté s centrem. Podobné jako
cyklotrasa podél Svratky spojuje Bystrc a Jundrov pfipadné Komarov a HerSpice z druhé strany.
ProtoZe jezdim ze zapadu, postradam jakoukoli cyklostrasu od Bosonoh pres Stary Liskovec a
Bohunice tfeba podél Leskavy (jen se o tom mluvi a nic) nebo smérem ke Svratce pres Novy
Liskovec." 2. Stavte od ostatni dopravy oddélené cyklostezky nebo bezpecné oddélené
cyklopruhy: "Na kolobéZce jezdim i hodné po republice a mrzi mé, Ze moje milované Brno je v
oblasti bezpecnych cyklopruhl (oddélenych od auto pruhd) sto let za opicemi. Pritom je to win-
win stav i pro fidi¢e (sama po Brné hodné jezdim i autem). Je to bezpecné;si pro vSechny, kdyz se
cyklisti nepletou mezi auty. Vadi mi, Ze se u novych rekonstrukci ulic na cyklopruhy vibec
nemysli, vznikaji misto toho nesmyslné Siroké pruhy silnic (napfiklad Dornych u Varikovky) —
pritom by se na daném prostoru krasné veSly silnice i oddélené cyklostezky." / "Pokud by byly
bezpeéné a propojené oddélené cyklostezky, idedlné ne spolecné s chodci, jezdila bych mnohem
vic." / "Prosim o vic oddélenych pruh( pro kola hlavné v centru. Jen tak pujde kola vic pouZivat
jako dopravni prostfedek, ne jen jako rekreacni kolem rfeky."” 3. Instalujte a vyuzivejte rlzna
bezpeénostni opatfeni, napf. cyklosemafory, bezpeéné prljezdy kfiZovatkami,
cykloobousmérky, zlepSete organizaci dopravy: "Chce to trochu komplexnéjsSi feSeni. Jak se
dostat ze severu na jih Brna, z vychodu na zdpad, ze severu na vychod atd. Bylo by super, kdyby
se reSilo prejizdéni velkych "nevyhnutelnych" kfiZzovatek pomoci cyklopruhu a cyklo semaforu.
Aby cyklostezky nékam vedly a nekondily u velké silnice bez pfechodu atd."/ "Kromé oddélenych
cyklostezek (s cykloprejezdy) bych uvital rozsifeni cykloobousmérek. Sice se to postupné
zlepsuje, ale v rezidentnich oblastech v zénach s max. 30km/h nevidim ddvod, pro¢ by nemohla
byt protismérna jizda povolena v témér jakékoliv jednosmérce. Nemyslim si, Ze by to mélo
zpUsobovat néjaké krizové situace, kdyZ na sebe cyklista s fidicem z dostatec¢né vzdalenosti
vzajemné vidi. Problém muzZe byt s parkujicimi vozidly, ale s témi je problém i ve "spravném"

sméru. Nejhorsi jsou cyklopruhy tésné lemujici podélna stani a Sikma a kolma stani, ze kterych
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se musi naslepo vycouvat. Kvituji (a to i jako Fidi¢), kdyZ se pfi rekonstrukcich ulic otaci smér
Sikmych stani tak, aby do nich musel Fidi¢ zacouvat a pfi vyjizdéni mél mnohem lepSi vyhled."

4. Omezte parkovani aut v ulicnim profilu / na komunikacich: "Tvrdé trestat Spatné parkujici
fidi¢e, ktefi omezuji prostor na silnici (blizko koleji na cyklopruhu atd.). Cyklopruhy vedouci vedle
zaparkovanych aut jsou nebezpecné."/ "Vim, Ze je v Brné spousta aut a jinak to nejspis nejde, ale
udélat z velké ulice z kaZdé strany moznost parkovani a nejlépe z ni udélat uzkou jednosmeérku,
kde auto nepredjede cyklistu, mi neprijde chytré feSeni. Parkovani aut je problém."

5. Podporujte multimodalitu, napf. povolte znovu pfepravu elektrokol v MHD, obnovte pfepravu
kol zdarma pro drZitele ro¢ni Salinkarty v MHD, podporujte pési chzi: "Je mi hodné lito, Ze byla
pfeprava elektrokol v MHD zakéazana. Prece jen dlchodce si jim muiZe dopomoct posledni dva
kilometry ze zastavky domdu a je to lepSi neZ dalsi auto nefesSené ilegalné zaparkované v centru.
[...]"/ "Pfimlouvéam se za moZnost pfepravy elektrokolv MHD. Aspori v tramvajich tfeba by to bylo
vhodné. Teprve potom si snad elektrokolo zakoupim."/ "Jako nejdilezitéjSi povaZuji nechat znovu
moznost dopravyvramcilDOSU kola ve vlaku, busech atd. ZADARMOQO v ramci Salinkarty, jak tomu
bylo do 2024, neZto néjaky [...], ktery po Brné na kole asi nikdy nejezdil, zruSil. Je to o Zivot!!!! Kdyz
chci jet napfiklad z Chrlic do nejblizsiho lesa na Klajdovku. At to ten ¢lovék zkusi ve Spicce!ll" /
"Prosadit navrdceni bezplatného prevozu kola drZitelim $alinkarty. Ridi¢i se prece davalo
znameni, Ze chcete nastoupit, a ten nemusel souhlasit. Zaplatim-li nyni za kolo, tak uz nebudu
vystupovat v pfipadech, Ze by chtél nékdo nastoupit s koCarkem. Predtim jsem tak Cinila —
vystoupila jsem a pocékala na dalsi spoj." / "Casto citim, e v Brné se rozhoduje velmi
nekoncepéné - kdyZ uzZ se rekonstruuje ulice, myslete prosim na to, na co to bude navazovat.
DrzZte se néjaké koncepce paternich tras pro cyklodopravu. Nebojte se omezit auta — parkovani je
smésné levné na to, jak zatéZuje mésto, omezte rychlost na 30. Priority pfi planovani dopravy ve
mésté by podle mé mély byt asi ndsledujici: 1. chlize —takZe dostatecné Siroké chodniky, dostatek
néjezdd pro kocarky a lidi na voziku, Zadna auta stojici na chodnicich atd. 2. MHD — Brno ma
skvélou MHD, neomezujte ji, rozSifujte, posilujte, dalsSimi slevami pobidnéte lidi, at ji pouZivayji...
3. veSkera individualni doprava - kola, kolobéZky, auta — kdyZ nebude aut moc, vejdou se i cyklisté
zakaz prepravy elektrokol (a jinych elektrozafizeni) v MHD (i kdyZ se mé osobné netyka). Vyuzivani
vlastnich elektro-dopravnich prostiedkd pro pohyb v SirSim centru mésta je zcela Zadouci (s cilem
snizit poCet aut), pro pfepravu do okrajovych (a ¢asto kopcovitych) casti mésta je vSak vhodné mit
moznost vyuziti MHD (nebo jako moZnost prfepravy na okraj mésta s cilem rekreaéni
cykloturistiky). Problém s prepravou kuryrt Slo zajisté fesit jinym zplsobem (omezeni pfepravy v
dobé spicky, omezeni na vybranych exponovanych linkdch). PloSny zékaz neni zajisté spravnym

feSenim." 6. Myslete i na slabsi a zranitelnéjsi cyklisty, napf. déti a jejich doprovod, starSi osoby,
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osoby zranitelné: "Mam obrovsky strach jezdit s dcerou. Dfiv bylo pfitom normalni, Ze déti jezdily
na kole..." / "Prosim budujte cykloinfrastrukturu tak, aby se na kole v provozu mohly pohybovat i
déti. KdyZ to bude trasa, na kterou poSlete s klidnym srdcem samotného 12letého kluka, pak je to
dobra infrastruktura, jinak ne."/ "KliCové jsou bezpeéné cyklostezky. Bezpelna je takova, kde se
nebojite jet s Sestiletym ditétem, které dobfe ovlada kolo. Takovych je v Brné jen nékolik." / "Moc
dékuji za zorganizovani ankety. Doufam, Ze poskytnuta data budou k uZitku, a rad bych se jednou
doZil toho, Ze pouZiti kola doporué¢im i osobam méné cyklisticky zdatnym. To, Ze v provozu
malokdy vidavam starSi osoby ¢i déti, asi vypovida o zoufalém stavu mistniho prostfedi.” 7.
Zménte nahled na cyklodopravu: "[...] Je potifeba o cyklistice pfemyslet jako o zékladnim nastroji
pohybu obyvatel Brna [...]" / "Moc bych stédla o to, abychom prestali pocitat, kolik v Brné mame
kopcd [...]" / "Jizda na kole je a bude nebezpeclim jak pro cyklisty, tak i pro ostatni tcastniky
provozu na silnici aZz do doby, kdy dojde ke zméné organizace dopravy, kdy cyklista bude mit
solidné zabezpecenou trasu, po niz se pohybuje (nikoli formalné vyznacené kratoucké useky
koncicivdopravné nebezpecném misté), kdy mu do ni nebude nikdo vjizdét, nebude tam parkovat
a kdy bude respektovan jako plnohodnotny t&astnik provozu a bude chranén. Je tfeba zménit
mysleni ridi¢d, ale také cyklistld. Vzajemny respekt, ohleduplnost, empatie!" / "Jasné znacena
méstska infrastruktura, kde pfednost maji chodci, pak cyklisté a aZz pak auta, by nase mésto
proménila na misto, kde se dobfe a zdravé Zije. Moje kaZdodenni cesta s ditétem at pésky ¢i na
kole je neuvéritelny stres kvili fidiéam aut. Spatné parkovani, rychlé jizda, neddvani pfednosti na
prechodech atd. Prioritou brnénskych uradud je auto na ukor ¢lovéka, a to déla z naseho mésta
bojisté." / "Myslim, Ze neni ddleZité délat sloZité kroky, jako UloZné boxy pro kola, specialni
cyklostezky atp. Ale umoZznit béZnym obéanim jezdit kaZzdodenné na kole do préace, obchodu, do
restaurace aj. Ne jen cyklonadSencim a sportovcim, ale Zenam s kabelkami a suknémi, muzdim
ve spolecenskych botdch, détem s aktovkama :-) To je moderni pfistup moderniho mésta k
osvéta verejnosti ohledné toho, Ze kolo a cyklista neni zaSkodnik, kterého je nutné za kazdou cenu
zlikvidovat, ale bézZna soucédst provozu, ktera ma stejné pravo pouZivat vefejnou dopravni
infrastrukturu jako auto. [...] Kdybychom se respektovali navzajem (a to i na druhou stranu,
respekt cyklisty k fidic¢am) a fidi¢i by brali kolo jako béZnou soucast provozu, uréité by se vsem
jezdilo mnohem lépe."

8. Zameéfte pozornost i na edukaci: "Jako obrovsky problém vidim neznalost a mozZna i nejasnost
dopravnich predpist. A to jak ze strany cyklistd, tak ze strany Fidicd." / "[...] Radéji investujte
penize do opravy komunikaci a jejich povrchi a do osvéty jak Fidicd, tak ale i cyklistd [...]" /7 "[...]

Cyklistiku podporuji, ale cyklisté by méli pfedevSim pochopit, Ze jsou sami jak v pozici
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ohroZenych, tak ohroZujicich a zacit se chovat odpovédnéji. Jako hlavni bych povaZoval to
vzdélani a kampan ohledné ohleduplnosti— ale pfedevsim pro cyklisty."
Jak se inspirovat dobrou praxi
V zavérecnych komentafich se objevoval i apel na inspirovani se pfiklady dobré praxe:
1. ... ze zahranici: Dansko (napf. Kodarn), Nizozemi, Belgie (Gent), Rakousko (napf.
Viden), Némecko (napf. Mnichov), Polsko (napf. Poznan), Francie (napf. Pafiz),
Spanélsko, Svycarsko a Slovinsko.
2. ... z Ceska: Praha (nové oddélené cyklostezky, napiiklad na ulici Vinohradska,
lepsi znaceni cyklotras a vystavba cykloboxt), Hradec Kralové (husta sit cyklostezek,
ktera propojuje celé mésto, bezpecné a prehledné kfizovatky s vyznacenymi pruhy pro
cyklisty).
3. ... i zBrna: Brno — CTP Park ve Slatiné&, Plotni ulice (oddéleni cyklist(l od ostatniho
provozu na kfizovatce), cyklopodjezd pod Hladikovou, cyklostezka Hlinky (stezka mimo
komunikaci), rekonstrukce ulice Chodska.
Zavérem
Velka brnénska cykloanketa byla uréena pro vSechny obyvatele Brna. ZjiStovala informace
souvisejici s pohybem na kole po Brné. Zapojit se mohli nejen ti, kdo vyuzivaji dopravni
prostiedky, které jsou svou povahou zpUsobilé k provozu v ramci cyklistické infrastruktury (kola,
kolobézky, longboardy, elektrokolobé&zky, monowheel apod.), ale i ti, ktefi na kole po Brné z

riznych davodl nejezdi. Otazky ankety byly rozdéleny do nékolika okruh:

1. profil uzivatele,

2 zkusenosti z cykloprovozu v Brné,
3. cykloinfrastruktura,

4 sdilenad mikromobilita,

5. kargo kola.
Anketa tak béhem bfezna a dubna 2024 dala moZnost vyjadfit se k jednotlivym oblastem rozvoje
cyklistické dopravy v Brné. Ziskané informace budou vyuZity pro vznik nové Cyklostrategie
meésta Brna, ktera je soucasti Planu mobility mésta Brna. DalSi podrobnosti o této agendé jsou

uvedeny na webu brnoinmotion.cz .

Vérime, Ze vas vysledky ankety zaujaly stejné jako nas a Ze spole¢né mUzeme v Brné vytvofit
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